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Motor vehicle accelerator pedal has separate mountings for the pedal and an 
associated movement sensor and a force transmission system with inherent 
friction that provides the necessary hysteresis effect 
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Abstract of DE1 01 21 31 7 

The pedal unit has a pedal (1) that rotates 
relative to a mounting plate (16) and has a 
sensor (2) for detection of the adjustment 
movements of the pedal and a return device 
for repositioning of the pedal. A transmission 
system is provided which, dependent on the 
adjustment movement and or the pedal 
position, generates a certain hysteresis 
caused by friction. 
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@ Pedaleinrichtung 

® Es wird eine Pedaleinrichtung zum Ansteuern eines 
Motors eines Fahrzeuges, insbesondere eines Kraftfahr- 
zeuges, mit wenigstens einem an einer Montageplatte 
schwenkbar gelagerten Pedal (1), mit wenigstens einem 
Sensor (2) zum Erfassen der Stellbewegungen des Pedals 
(1) und mit einem Ruckstellorgan zum Ruckstellen des Pe- 
dals (1) vorgeschlagen, bei der ein an dem Pedal (1) und 
an dem Sensor (2) angreifendes Ubertragungssystem (3) 
vorgesehen ist, welches in Abhangigkeit von Stellbewe- 
gungen und/oder der jeweiligen Position des Pedals (1) 
mittels Reibung eine Hysterese erzeugt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Pedaleinrich- 
tung zum Ansteuem eines Motors eines Fahrzeuges, insbe- 
sondcrc cincs Kraftfahrzcuges, mil wcnigstcns cinetn an ci- 5 
ner Montageplatte schwenkbar gelagerten Pedal, mit wenig- 
stens einem Sensor zum Erfassen der Stellbewegungen des 
Pedals und mil einern Riickstcllorgan zum Riickstcllen des 
Pedals. 

[0002] Oblicherweise kann zum Ansteuern des Motors ein 10 
von dem Fahrer des Fahrzeuges betatigbares Gaspedal ver- 
wendet werden, mit dem z. B. die Leistung eines Verbren- 
nungsmotors bei einem Kraftfahrzeug angesteuert werden 
kann. Das Pedal kann bei spiels weise tiber einen Bowdenzug 
mit der Drosselklappe des Motors gekoppelt sein, sodass die 15 
Leistung des Motors durch entsprechende Betatigung des 
Pedals gesteuert wird. Die Betatigung des Pedals erfolgt in 
der Regel entgegen eine Ruckstellkraft eines Riickstellor- 
gans. Soil der Pedalhebel in cincr gewiinschten Stellung ge- 
halten werden, so verhindert der Haftreibungswiderstand 20 
bei geringen Schwankungen der Betatigungskraft eine in 
dicsem Fall unerwiinschte Pcdalbewegung, die zu ciner Vcr- 
anderung der Antriebs leistung des Motors fiihren wurde. 
Mit dieser reibungsbedingten Kraft- Weg-Hysterese konnen 
folglich einer Sollkraft uberlagerte Storkrafte mit geringen 25 
Amplituden ausgeschaltet und damit ein ruhiger Motorbe- 
trieb erzielt werden. 

[0003] Aus der Fahrzeugtechnik sind auch Pedaleinrich- 
tung bekannt, bei denen die Stellung des Pedals mittels eines 
Sensors erfaBt und in ein elektrisches bzw. elektronisches 30 
Signal umgewandelt wird. Mit Hilfe des umgewandelten Si- 
gnals kann dann der Motor entsprechend angesteuert wer- 
den. Bei dicscn Pcdalcinrichtungen ist z. B. kein Bowden- 
zug zum Ubertragen des Fahrerwunsches hinsichtlich der 
gewiinschten Motorleistung erforderlich, sodass die Hyste- 35 
rese unmittclbar im Bcreich des Pedals bzw. der Pedalein- 
richtung erzeugt werden muB. 

[0004] Eine Pedaleinrichtung der eingangs genannten Art 
ist beispielsweise aus der DE 100 42 549 bekannt. Die be- 
kannte Pedaleinrichtung weist einen Lagerbock auf, an dem 40 
das Pedal schwenkbar gelagert ist. An dem Lagerbock ist 
auch ein Sensor zur Erfassung der Stellung des Pedals vor- 
gesehen. Zur Erzeugung eines gewiinschten Reib wider- 
stands werden bei der bekannten Pedaleinrichtung das Pedal 
und der Lagerbock uber Lagerschalen mit konischen Reib- 45 
flachen aneinander abgestiitzt, wobei die Lagerschalen ko- 
axial zu der Drehachsc angcordnet und axial gegeneinander 
verspannt sind. Die Lagerschalen sind derart ausgestaltet, 
dass je eine Lagerschale einer Reibflachenpaarung drehfest 
mit dem Pedal und eine Lagerschale drehfest mit dem La- 50 
gerbock gekoppelt ist. 

[0005] Dadurch kann unabhangig von der Betatigungs- 
kraft des Pedals uber die Lagerschalen mit konischen Reib- 
flachen eine stets ausreichende Lagerreibung bereitgestellt 
werden. Ober die auf der Drehachse liegenden Lagerschalen 55 
wird das Pedal und der Sensor an einer Montageplatte ge- 
meinsam gelagert. Die fur die Hysterese benotigte Reibung 
wird bei der bekannten Pedaleinrichtung ausschlieBlich uber 
den Reibwert der verwendeten Werkstoffe der Lagerschalen 
definiert. 60 
[0006] Es hat sich gezeigt, dass eine gemeinsame Lage- 
rung des Pedals und des Sensors nachteilig ist. Denn bei der 
gemeinsamen Lagerung konnen z. B. auf das Pedal wir- 
kende Qucrkraftc ohne weitcrcs auf den Sensor ubertragen 
werden, sodass dies negative Einflusse bei der Umwandlung 65 
der Signale zur Folge haben kann. Dariiber hinaus sollte ver- 
micden werden, dass die gewiinschte Hysterese ausschlieB- 
lich uber den Reibwert definiert wird, wie es bei der bekann- 
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ten Pedaleinrichtung vorgesehen ist. 

[0007] Der Erfindung licgt die Aufgabe zugrunde, eine 
Pedaleinrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, 
bei der die vorgenannten Nachteile vermieden werden. 
[0008] Diese Aufgabe wird crfindungsgcmaB durch die 
Merkmale des Patentanspruches 1 gelost, 
[0009] DemgemaB wird bei der erfindungsgemaBen Pe- 
daleinrichtung ein Ubertragungssystem vorgesehen, mit 
dem die gewiinschte Hysterese erzeugt wird. Dabei ist es be- 
sonders vorteilhaft, dass die Lagerung des Pedals unabhan- 
gig von der Lagerung des Sensors ist, sodass der Sensor un- 
empfindlich gegenuber Querkraften ist, welche z. B. auf das 
Pedal wirken. Dariiber hinaus wird bei dem "Qbertragungs- 
system die erforderliche Reibung bzw. der Widerstand fur 
die gewiinschte Hysterese erzeugt. 

[0010] Eine Weiterbildung der Erfindung kann vorsehen, 
dass das Ubertragungssystem geeignete Verbindungsmittel 
auf weist, um die Stellbewegungen und/oder auch die jewei- 
lige Position des Pedals zum Sensor zu ubertragen. \fcrzugs- 
weise werden bei dem Ubertragungssystem mechanische 
Verbindungsmittel vorgesehen. Selbstverstandlich konnen 
auch hydraulische Elcmente odcr dcrglcichen verwendet 
werden. Bei der Verwendung eines mechanischen Ubertra- 
gungssystems kann z. B. ein Gelenk zwischen den Verbin- 
dungsmitteln vorgesehen sein, um diese miteinander beweg- 
bar zu koppeln. Das Gelenk. kann dann durch die Stellbewe- 
gungen des Pedals z. B. in einem Fuhrungsteil derart gefiihrt 
werden, dass in Abhangigkeit der jeweiligen Winkelstellung 
des Gelenks eine entsprechende Normalkraft auf eine Reib- 
flache des Fiihrungsteils wirkt, um die erforderliche Rei- 
bung fur die gewiinschte Hysterese zu erzeugen. 
[0011] Es ist denkbar, dass das Gelenk z. B. zwei etwa 
parallel zucinander vcrlaufende plattenformige Elemente 
aufweist, deren Endabschnitte jeweils die Verbindungsmit- 
tel aufnehmen. Dazu konnen die Endabschnitte entspre- 
chende Aufnahmen aufweisen, mit denen die Verbindungs- 
mittel schwenkbar gelagert werden. Die Aufnahmen konnen 
beliebig ausgebildet sein. Vorzugsweise ist das Gelenk der- 
art angeordnet, dass zumindest ein Endabschnitt jedes plat- 
ten formigen Elements dem Fuhrungsteil zugewandt ist. So- 
mit kann das Gelenk in einem Fuhrungsabschnitt des Fiih- 
rungsteils gefiihrt werden. Selbstverstandlich kann das Ge- 
lenk auch andere geeignete konstruktive Ausgestaltungen 
aufweisen, die es ermoglichen, dass das Gelenk mit dem 
Fuhrungsteil in Eingriff gebracht werden kann. 
[0012] GemaB einer anderen Weiterbildung der Erfindung 
kann vorgesehen sein, dass das Fuhrungsteil einen Fuh- 
rungsabschnitt zur Aufnahme der zugewandten Endab- 
schnitte der Plattenelemente des Gelenks aufweist. \fcrzugs- 
weise kann der Fuhrungsabschnitt beispielsweise parabei- 
fbrmig ausgebildet sein, sodass das Gelenk entlang einer 
vorbestimmten Steuerkurve je nach Ausgestaltung des Fuh- 
rungsabschnittes gefiihrt wird. Somit kann durch geeignete 
Veranderungen der Form des Fiihrungsabschnittes die Rei- 
bung und damit auch die gewiinschte Hysterese bei der er- 
findungsgemaBen Pedaleinrichtung beeinflusst werden. Der 
Fuhrungsabschnitt weist zumindest eine Reibflache auf, an 
der das Gelenk entlang gefiihrt wird. 

[0013] Es ist moglich, dass die erfindungsgemaBe Pedal- 
einrichtung als Verbindungsmittel ein Stangenelement oder 
dergleichen aufweist, welches als Verbindung zwischen 
dem Pedal und dem Gelenk vorgesehen ist. Das Stangenele- 
ment kann jede geeignete Form aufweisen, wobei die Enden 
z. B. kugclkopffbrmig gcstaltet sein konnen, sodass das 
Stangenelement an dem Pedal als auch an dem Gelenk be- 
wegbar angeordnet werden kann. Selbstverstandlich konnen 
die Enden auch andere geeignete konstruktive Ausgestaltun- 
gen aufweisen, welche eine entsprechende Lagerung ermog- 
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lichen. A Is zweites Verbindungsmittel kann bei der erfin- 
dungsgemaBen Pcdalcinrichtung ein Hebelelement odcr 
dergleichen vorgesehen sein, welches schwenkbar an einer 
Achse und mit seinem freien Ende an dem Gelenk bewegbar 
angeordnct ist. Das freic Ende kann z. B. hakenfbrmig oder 5 
dergleichen ausgebildet sein 

[0014] Nach einer anderen Weiterbildung der Erfindung 
kann vorgesehen sein, dass der Sensor zur Aufnahine der auf 
das Hebelelement iibertragenen Drehbewegungen an der 
Achse angeordnet ist, Vorzugsweise wird bei der erfin- 10 
dungsgemaBen Pedaleinrichtung ein Drehwinkel sensor ver- 
wendet. Selbstverstandlich konnen auch andere dem Fach- 
mann bekannte Sensoreinrichtungen verwendet werden. Es 
ist auch denkbar, dass der Sensor an einer anderen geeigne- 
ten Position vorgesehen ist. 15 
[0015] Urn die erfindungsgemaBe Pedaleinrichtung vor 
auBeren Einwirkungen zu schiitzen, kann ein Gehause vor- 
gesehen sein, in dem der Sensor unabhangig von dem Pedal 
gelagert ist. Bcsonders vorteilhaft ist dabei, wenn auch das 
Fuhrungsteil in dem Gehause vorgesehen ist. Das Gehause 20 
kann zudem eine Offnung aufweisen, durch die das mit dem 
Pedal gekoppclte Verbindungsmittel vcrlaufen kann, sodass 
das Pedal auBerhalb des Gehauses vorgesehen werden kann. 
[0016] Zum Ruckstellen des Pedals ist bei der erfindungs- 
gemaBen Pedaleinrichtung ein Riickstellorgan vorgesehen. 25 
Vorzugsweise kann eine Druckfeder verwendet werden, 
welche beispielsweise an einer Gehauseinnenwand und an 
dem Hebelelement angreifen kann, sodass das Pedal bei 
Nichtbetatigung wieder in seine Ausgangslage gebracht 
werden kann. Selbstverstandlich sind auch andere Ausge- 30 
staltung moglich. Beispielsweise kann auch ein hydraulisch 
oder dergleichen betatigbares Riickstellorgan eingesetzt 
werden. 

[0017] Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen und 35 
dem nachfolgcnd anhand der Zeichnung prinzipmaBig bc- 
schriebenen Ausfuhrungsbeispiel. Es zeigen: 
[0018] Fig. 1 eine schematische geschnittene Ansicht ei- 
ner erfindungsgemaBen Pedaleinrichtung; und 
[0019] Fig. 2 ein vergrbBerte geschnittene Teilansicht der 40 
Pedaleinrichtung gemaB Fig. 1 . 

[0020] In Fig. 1 ist ein Ausfuhrungsbeispiel einer erfin- 
dungsgemaBen Pedaleinrichtung dargestellt. Die Pedalein- 
richtung weist zum Ansteuern eines Motors eines Kraftfahr- 
zeuges wenigstens ein Pedal auf, welches bei diesem Aus- 45 
fuhrungsbeispiel der Erfindung als Gaspedal 1 ausgebildet 
ist. Das Gaspedal 1 ist schwenkbar an einer Montagcplatte 
16 befestigt. Des weiteren ist ein Dreh winkelsensor 2 vorge- 
sehen, der die jeweiligen Stellbewegungen des Gaspedals 1 
erfasst. Selbstverstandlich konnen bei der erfindungsgema- 50 
Ben Pedaleinrichtung auch andere Pedale, wie z. B. ein 
Kupplungspedal oder dergleichen vorgesehen sein. 
[0021] Das Gaspedal 1 und der Sensor 2 sind iiber ein 
Ubertragungssystem 3 miteinander gekoppelt. Mit dem 
Obertragungssystem 3 kann in Abhangigkeit von Stellbewe- 55 
gungen und/oder der jeweiligen Position des Gaspedals 1 
mittels Reibung eine gewiinschte Hysterese erzeugt werden. 
Zum Ruckstellen des Gaspedals 1 in eine Ausgangsposition 
ist ein Ruckstellorgan vorgesehen, welches als Druckfeder 4 
ausgebildet ist. Das tjbertragungssystem 3 weist Verbin- 60 
dungsmittel auf, welche iiber ein Gelenk 5 miteinander ge- 
koppelt sind. Als Verbindungsmittel ist ein Stangenelement 
6 vorgesehen, welches mit einem ersten Ende an dem Gas- 
pedal 1 und mil einem zwciten Ende an dem Gelenk 5 be- 
wegbar angeordnet ist. Beide Enden des Stangenelements 6 65 
sind kugeikopifbrmig ausgebildet und in entsprechenden 
Aufnahmcn an dem Gaspedal 1 sowie dem Gelenk 5 gela- 
gert. Dariiber hinaus ist als Verbindungsmittel ein Hebelele- 
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ment 7 vorgesehen, welches schwenkbar an einer Achse 8 
gelagert ist und mit seinem freien Ende an dem Gelenk 5 be- 
wegbar gelagert ist. An der Achse 8 ist auch der Drehwin- 
kelsensor 2 vorgesehen, welcher die auf das Hebelelement 7 
uberlragencn Dreh- bzw. Schwcnkbcwegungcn des Gaspe- 
dals 1 erfasst. 

[0022] Das Gelenk 5 kann durch die Stellbewegungen des 
Gaspedals 1 entlang eines Fuhrungstcils 9 gefuhrt werden, 
sodass dabei in Abhangigkeit von der Winkelstellung zwi- 
schen den Verbindungsmitteln und der dadurch auf das Fuh- 
rungsteil 9 wirkenden Normalkraft eine Reibung erzeugt 
wird, welche die Hysterese definiert. Bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung weist das Gelenk 5 zwei im we- 
sentlichen parallel zueinander verlaufende Plattenelemente 

10 auf, wobei lediglich ein Plattenelement 10 sichtbar ist. 
Die Plattenelemente 10 weisen jeweils einen abgerundeten 
Rand auf und sind von einem Endabschnitt zum anderen 
Endabschnitt verjiingt ausgebildet. An den Endabschnitten 
sind jeweils Aufnahmen vorgesehen, mit denen die Verbin- 
dungsmittel in Eingriff stehen. Das als Verbindungsmitttel 
ausgebildete Stangenelement 6 ist mit dem kugelkopffbrmi- 
gen Ende in einer als Aufnahine ausgebildetcn Ausnchmung 
15 schwenkbar gelagert, wobei die Ausnehmung 15 entspre- 
chend dem kugelformigen Ende des Stangenelements 6 ge- 
formt ist. Das freie Ende des Hebelelements 7 ist hakenfor- 
mig ausgebildet und umgreift einen als Aufhahme ausgebil- 
deten Bolzen 17, welcher an den Plattenelementen 10 gehal- 
ten ist, sodass das Hebelelement 7 auch schwenkbar an dem 
Gelenk 5 gelagert ist. 

[0023] Das Fuhrungsteil 9 weist einen Fuhrungsabschnitt 
12 auf, wobei jedes Plattenelement 10 mit einem Endab- 
schnitt dem Fuhrungsabschnitt 12 zugewandt ist. Der Fuh- 
rungsabschnitt 12 weist eine vorbestimrnte Form auf, sodass 
das Gelenk 5 entlang einer gewiinschten Steuerkurve flihr- 
bar ist, wobei vorzugsweise ein parabelfbrmiger Verlauf 
vorgesehen ist. Zum Erzeugen der crforderlichcn Reibung 
ist an dem Fuhrungsabschnitt 12 wenigstens eine Reibflache 

11 mit vorbestimmtem Reibwert vorgesehen. 

[0024] Bei der erfindungsgemaBen Pedaleinrichtung wird 
die Achse 8 mit dem Drehwinkelsensor 2 und dem Hebel- 
element 7 sowie das Fuhrungsteil 9 und die Druckfeder 4 
von einem Gehause 13 aufgenommen. Das Gehause 13 
weist eine Offnung 14 auf, durch die das mit dem Gaspedal 
1 gekoppelte Stangenelement 6 fuhrbar ist. Die als Riick- 
stellorgan vorgesehene Druckfeder 4 ist mit einem Ende an 
einer Innenseite des Gehauses 13 und mit einem anderen 
Ende an dem Hebelelement 7 abgestutzt. Der in dem Ge- 
hause 13 vorgesehene Drehwinkelsensor 2 ist bei der erfin- 
dungsgemaBen Pedaleinrichtung unabhangig von dem Gas- 
pedal 1 gelagert. 

[0025] Das Gaspedal 1 ist in Fig. 1 in zwei Pedalstellun- 
gen gezeigt, wobei eine Ausgangssteilung und eine belie- 
bige Zwischenstellung dargestellt ist, welche mit einer ge- 
strichelten Linie angedeutet ist. Das Gaspedal 1 und das Ge- 
hause 13 sind an der Montageplatte 16 angeordnet, wobei 
das Gaspedal 1 schwenkbar gelagert ist. Dafur ist eine ent- 
sprechende Lagerung 19 an der Montageplatte 16 vorgese- 
hen. 

[0026] In Fig. 2 ist die erfindungsgemaBe Pedaleinrich- 
tung vergroBert dargestellt, urn insbesondere die Funktions- 
weise des Obertragungssy stems 3 zu verdeutlichen. Das 
Fuhrungsteil 9 ist an seinen den Gehauseinnenseiten zuge- 
wandten Enden profiliert, sodass es an dem Gehause befe- 
stigbar ist. Zum Fuhrcn des Gelcnks 5 bzw. der Plattenele- 
mente 10 weist das Fuhrungsteil 9 den Fuhrungsabschnitt 12 
auf, welcher bei diesem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
parabclfbrrnig ausgebildet ist, sodass das Gelenk 5 entlang 
einer parabelformigen Steuerkurve gefuhrt wird, wenn das 
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Gaspedal 1 betaligt und das Hebelelement 7 dadurch urn die 
Achsc 8 bewcgt wird. Die parabelfbrmigc Steucrkurve ist 
teilweise durch eine gestrichelte Linie in Fig. 2 angedeutet. 
Dabei wird durch die Winkelstellung zwischen dem Hebel- 
element 7 und dem Stangenelement 8 das Gelenk 5 init eincr 5 
vorbestimmten Normal kraft auf die Reibflache 11 des Ftih- 
rungsabschnittes 12 gepreBt, sodass durch das Entlangglei- 
tcn bzw. -rciben die zum Erzeugen der Hyslercse crfordcrli- 
che Energie umgewandelt wird. Die Richtung der resultie- 
renden Normalkraft ist in Fig. 2 mit einem Pfeil 18 angedeu- 10 
tet. 

[0027] Bei der erflndungsgemaBen Pedaleinrichtung kann 
die erforderliche Normalkraft zum Erzeugen der Hysterese 
dadurch beeinflusst werden, dass die Steuerkurve bzw. die 
Winkelstellung zwischen dem Stangenelement 6 und dem 15 
Hebelelement 7 geeignet verandert wird. Somit kann die 
Hysterese weitgehend unabhangig von dem Reibwert des 
Materials der Reibflache 11 bestimmt werden. 

BEZUG S ZEICI -ffiNLISTE 20 

1 Gaspedal 

2 Sensor 

3 Obertragungssystem 

4 Druckfeder 25 

5 Gelenk 

6 Stangenelement 

7 Hebelelement 

8 Achse 

9 Fiihrungsteil 30 

10 Plattenelement 

11 Reibflache 

12 Fuhrungsabschnitt 

13 Gehause 

14 Offnung 35 

15 Ausnehmung 

16 Montagepiatte 

17 Bolzen 

18 Pfeil 

19 Lagerung 40 

Paten tanspruche 

1. Pedaleinrichtung zum Ansteuern eines Motors eines 
Fahrzeuges, insbesondere eines Kraftfahrzeuges, mit 45 
wenigstens einem an einer Montagepiatte schwenkbar 
gelagcrten Pedal (1), mit wenigstens einem Sensor (2) 
zum Erfassen der Stellbewegungen des Pedals (1) und 
mit einem Ruckstellorgan zum Riickstellen des Pedals 
(1), dadurch gekennzeichnet, dass ein an dem Pedal 50 
(1) und an dem Sensor (2) angreifendes Ubertragungs- 
system (3) vorgesehen ist, welches in Abhangigkeit 
von Stellbewegungen und/oder der jeweiligen Position 
mittels Reibung eine Hysterese erzeugt. 

2. Pedaleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, dass das Ubertragungssystem (3) Ver- 
bindungsmitttel aufweist, welche iiber ein Gelenk (5) 
miteinander gekoppelt sind, wobei das Gelenk (5) ent- 
lang eines Fuhrungsteils (9) durch die Stellbewegun- 
gen des Pedals (1) derart fuhrbar ist, dass dabei zumin- 60 
dest in Abhangigkeit von der Winkelstellung zwischen 
den Verbindungsmitteln und der dadurch auf das Fiih- 
rungsteil (9) wirkenden Normalkraft eine Reibung er- 
zcugbar ist, welche die Hysterese bedingt. 

3. Pedaleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, dass das Gelenk (5) wenigstens zwei im 
wcsentlichcn parallel zucinander angcordnete Plattcn- 
elemente (10) aufweist, wobei an Endabschnitten der 



Plattenelemente (10) jeweils zumindest eine Aufnahme 
vorgesehen ist, urn die Vcrbindungsinittcl drchbar zu 
lagern, und dass zumindest ein Endabschnitt jedes Plat- 
tenelementes (10) dem Fiihrungsteil (9) zugewandt ist. 

4. Pedaleinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Fiihrungsteil (9) wenigstens ei- 
nen Fuhrungsabschnitt (12) zum Aufnehmen zumin- 
dest dcr zugewandtcn Endabschnittc der Plattenele- 
mente (10) des Gelenks (5) aufweist, wobei der Fuh- 
rungsabschnitt (12) eine vorbestimmte Form hat, so- 
dass das Gelenk (5) entlang einer gewiinschten Steuer- 
kurve fuhrbar ist. 

5. Pedaleinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Fuhrungsabschnitt (12) zumin- 
dest eine Reibflache (11) zum Erzeugen der erforderli- 
chen Reibung aufweist. 

6. Pedaleinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass als Verbindungsmittei 
wenigstens ein Stangeneleinent (6) vorgesehen ist, 
welches mit einem ersten Ende an dem Pedal (1) und 
mit einem zweiten Ende an dem Gelenk (5) gelagert ist. 

7. Pedaleinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass als Verbindungsmittei 
ein schwenkbar an einer Achse (8) angeordnetes He- 
belelement (7) vorgesehen ist, welches mit seinem 
freien Ende an dem Gelenk (5) gelagert ist. 

8. Pedaleinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass als Sensor ein Drehwin- 
kelsensor (2) zur Aufnahme der auf das Hebelelement 
(7) ubertragenen Drehbewegungen an der Achse (8) 
vorgesehen ist. 

9. Pedaleinrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein Gehause vorgesehen ist, in dem 
der Drehwinkelsensor (2) unabhangig von dem Pedal 
(1) gelagert ist. 

10. Pedaleinrichtung nach Anspruche 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Fiihrungsteil (9) in dem Ge- 
hause (13) angeordnet ist. 

1 1 . Pedaleinrichtung nach einem der Anspruche 9 oder 

10, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (13) 
eine Offnung (14) aufweist, durch die das mit dem Pe- 
dal (1) gekoppelte Verbindungsmittei verlauft. 

12. Pedaleinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, dass das Ruckstellorgan 
eine Druckfeder (4) ist. 
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